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Sehr gute dynamische Eigenschaften und hohe Wirtschaftlichkeit sind die Kennzei-
chen der SCHNEEBERGER Kugelfihrung MONORAIL BM. Das Design mit wenigen
aber optimal gestalteten Bauteilen erméglicht durch die geringe Anzahl der Ubergén-
ge in den Kugellaufbahnen hervorragende Laufeigenschaften, welche gekennzeichnet
sind durch hohe Laufruhe, geringe Pulsation, niedrige Reibwerte und hohe Verfahrge-
schwindigkeiten.

Durch das trapezférmige Schienenprofil wurde eine hohe Steifigkeit der FUhrung er-
reicht und gleichzeitig der Wartungsaufwand erheblich reduziert, da Zusatzabstreifer
ohne Demontage der FUhrung gewechselt werden kdnnen. Die vollstandige Abdich-
tung der Wagen gewahrleistet eine hohe Zuverlassigkeit bei langer Lebensdauer.
Diese robuste und wirtschaftliche FUhrung rundet das SCHNEEBERGER Produktpro-
gramm fUr industrielle Anwendungen mit hohen Anforderungen an die Geschwindig-
keit, Zuverlassigkeit und Konstanz der Laufeigenschaften ab.
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Eigenschaften des Systems MONORAIL

O-Geometrie

Mit der so genannten O-Anordnung der Fiihrung werden groBe innere Stitzabstande
realisiert. Zusammen mit den um 90° versetzten Walzkdrperlaufbahnen wird hierdurch
eine gleichmaBige und hohe Aufnahme von Kréften aus allen Richtungen sowie eine
hohe Momentensteifigkeit erzielt.

Rolle mit logarithmischem Profil

Die Linearfihrungen beeinflussen die Gesamtsteifigkeit einer Werkzeugmaschine we-
sentlich. Beim MONORAIL MR wird die nachgewiesene hohe Steifigkeit durch Rollen
mit logarithmischem Profil als Wélzkérper sowie durch die optimierten Querschnitte
des Wagens und der Schiene erreicht.

Die Rollenfihrung hat gegenUber einer Kugelfiihrung eine ebene und zudem deutlich
groBere Kontaktflache, was zu wesentlich héherer Tragféhigkeit fuhrt.

Durch das logarithmische Profil wird eine Anpassung der Kontaktflache an die jewei-
lige Belastung und ein weicher Ubergang vom belasteten zum unbelasteten Bereich
der Rolle erzielt. Dies bewirkt deutlich reduzierten Verschlei durch die Vermeidung
von Spannungsspitzen am Rand der Tragzone bei gleichzeitig minimaler Walzreibung.

Trapezférmiges Schienenprofil

Durch das trapezférmige Schienenprofil konnten die Wagenquerschnitte und die Ver-
bindung der Basisflache der Schiene an die Unterkonstruktion auf gréBtmagliche Stei-
figkeit optimiert werden. Gleichzeitig ermdglicht dieses Schienenprofil eine einfache
Wartung. Zusatzabstreifer kdnnen ohne komplizierte Demontage des Wagens direkt
auf der Schiene ausgetauscht werden.
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Einteilig bis 6 m Lange

SCHNEEBERGER bietet die FUhrungsschienen aller Produkte in einer einteiligen Lan-
ge von bis zu sechs Metern an. Dadurch werden bei langen Flhrungen nur wenige
StoBe zwischen den Fihrungsschienen notwendig. In der Folge werden eine einfa-
chere Montage, eine Verbesserung der Genauigkeit, sowie eine Verlangerung der Le-
bensdauer des Systems erzielt.

Durchgehartete Wagen

Die Stahlgrundkérper der Fihrungswagen sind die maBgeblichen Elemente zur Erzie-
lung einer hohen Lebensdauer sowie einer Uber die gesamte Lebensdauer konstanten
Genauigkeit. Um diese hohen Anspriiche auch unter extremen Belastungen ohne eine
plastische Verformung des Wagens Uber die gesamte Nutzungsdauer zu erhalten,
verwendet SCHNEEBERGER fir alle Produkte hochwertige Walzlagerstahle, bei de-
nen nicht nur die Laufflichen sondern der komplette Wagenquerschnitt gehartet ist.
Selbst bei Beanspruchungen Uber die vorgesehene Verwendung hinaus behalten
SCHNEEBERGER Fuhrungswagen ihre werkseitig eingestellten Eigenschaften, da
prinzipbedingt keine plastische Verformung auftritt.

6 Befestigungsbohrungen pro Wagen

Im Fall einer Belastung des FUhrungswagens durch Zugkréfte hangt die erreichbare
Steifigkeit wesentlich von der Verbindung des Wagens mit der Umgebungskonstruk-
tion ab. Um die maximale Verbindungssteifigkeit zu erreichen, verfigen alle MONO-
RAIL Wagen Uber sechs Befestigungsgewinde im Wagenrlcken.

Einzigartige Laufeigenschaften

Dem Einlaufbereich der Walzkdrper von der unbelasteten in die belastete Zone wurde
besondere Beachtung geschenkt und geometrisch so ausbalanciert, dass ein sehr
ruhiger Lauf, d.h. minimale Hubpulsation, Nickbewegung und Gerduschentwicklung
erzielt wird und zwar sowohl bei niedrigen als auch bei hohen Verfahrgeschwindigkei-
ten.
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Eigenschaften des Systems MONORAIL

Vollstandige Abdichtung

Die MONORAIL Fuhrungswagen sind standardm&Big mit doppellippigen Querabstrei-
fern an den Stirnseiten und jeweils zwei oben und unten liegenden Langsabstreifern
pro Seite ausgestattet. Diese sorgen zusammen mit den zusétzlich abgedichteten
Fugen zwischen der Stirnplatte und dem Stahlk&rper fUr eine auBerst effiziente Ab-
dichtung. Somit wird das Eindringen von Schmutz wirksam verhindert und Schmier-
stoffverluste auf ein Minimum reduziert, was zu einer signifikanten Erhéhung der Le-
bensdauer fuhrt. Die Funktionssicherheit der Abstreifer wird durch die allseitig glatte
und geschliffene Schienenoberflache noch verbessert. SCHNEEBERGER bietet au-
Berdem anwendungsorientierte Lésungen, um die Anschraubbohrungen optimal und
blndig zu verschlieBen.

Walzkorperrickfihrungen aus Kunststoff

Die Ruckfuhrung der Walzkorper hat einen nicht unerheblichen Einfluss auf die Lauf-
eigenschaften des Fuhrungswagens. Aus diesem Grund sind alle SCHNEEBERGER
Produkte mit Rickflhrkanadlen aus Kunststoff ausgestattet. Neben der Gerauschmin-
derung wurden die Kunststoffteile so ausgestaltet, dass sie ein zusatzliches Schmier-
reservoir bilden. Der zusatzliche Schmierstoff kann die Gebrauchsdauer des Flihrungs-
wagens deutlich verlangern.

Vielseitige Schmiermdéglichkeiten

Die FUhrungswagen besitzen diverse Schmieranschllisse (beidseitig jeweils stirnseitg,
seitlich und oben), die gemaB Kundenvorgabe fir den Anschluss einer Schmierstoff-
zuflhrung vorbereitet werden. Dadurch kann die Schmierung optimal an die jeweilige
Schmierart und Einbausituation angepasst werden. Fir besondere Einbaulagen bei
Olschmierung besteht zudem die Méglichkeit, die beiden Wagenseiten unabhangig
voneinander mit Schmierstoff zu versorgen.

Integrierte Verzahnungen

Die verzahnten Systeme bieten ein fest mit der Fihrungsschiene verbundenes hoch-
wertiges Zahnstangen-Antriebssystem. Durch die einteilige Lange von 6 m sowie die
Mdoglichkeit des Aneinanderreihens von Schienen, lassen sich sehr groBe Verfahrwege
mit hoher Genauigkeit realisieren.

Durch die integrierte Bauweise wird der Fertigungs-, Montage- und Logistikaufwand
gegenuber einem System mit separater Zahnstange reduziert, was zu einer wesent-
lichen Kosteneinsparung fuhrt. So kann nun eine Maschinenachse, die herkdmmlich
drei prazise Basisflachen bendtigte, mit nur zwei Basisflachen gebaut werden. Die
Ausrichtarbeiten zwischen Fuhrungssystem und Zahnstange entfallen komplett.
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Beschriftungsseite

Anschlagseite

Eigenschaften und Optionen

Genauigkeitsklassen

Die 4 Genauigkeitsklassen ermdglichen eine prazise, anwendungsgerechte Auswahl
der MONORAIL auf die BedUrfnisse der Konstruktion. Die Genauigkeitsklassen be-
stimmen die MaBtoleranzen und die Ablaufgenauigkeit der Wagen auf den Schienen.

F—J Hoch genau
F~JB] Sehrgenau
I Genau
A Standard

MaBtoleranzen

MONORAIL Fuhrungswagen und Schienen werden unabhangig voneinander mit ho-
her Prézision gefertigt und lassen sich daher untereinander beliebig austauschen. Das
bedeutet, dass auf einer Fihrungsschiene jeder beliebige Wagen und umgekehrt jeder
Wagen auf jeder beliebigen Flhrungsschiene gleicher BaugroBe eingesetzt werden
kann und zwar ohne Einfluss auf die Vorspannklasse, da die Vorspannung durch die
entsprechenden Walzkorper in den Wagen erzeugt wird. FUr die MaBunterschiede
zwischen beliebigen Wagen auf einer beliebigen Schiene gelten die Werte aus Spalte
eins gemal nachstehender Tabelle.

Genauigkeits-
klasse

Toleranzen der MaBe von
beliebigen Wagen und
Schienen

Max. MaBunterschied
zwischen den Wagen einer
Schiene

Max. MaBunterschied der
Wagen zweier oder mehrerer
paralleler Schienen, Standard

A/B: AA/AB2 AA Standard
GO + 5um 3um 10 pm
G1 +10 ym 5um 20 ym
G2 +20 um 7um 40 pm
G3 + 30 um 25 m 60 um

Gemessen in Wagenmitte
und beliebiger
Schienenposition

Gemessen in Wagenmitte
und jeweils gleicher
Schienenposition

Gemessen in Wagenmitte
und jeweils gleicher
Schienenposition

1-5
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Gepaarte Wagen

Alle Wagen eines Satzes werden gemein-
sam auf einem Produktionsnormal hinter-
einander montiert und auf der Oberseite
sowie auf der seitlichen Anschlagflache
Uberschliffen. AnschlieBend werden die
HauptmaBe A und B2 auf einer Prif-
schiene gemessen, um danach die Wa-
gen zueinander zu paaren. Die Wagen-
paarung ist in zwei Qualitéten lieferbar.

Gepaarte Schienen

Bei den ,gepaarten Schienen“ werden
aus den Datenbestdnden passende
Schienen mit ahnlichem Ablauf ausge-
sucht. Das Kriterium des Selektionspro-
zesses ist der maximale Unterschied im
Ablauf Uber die Schienenldnge, die so
genannte Paarungstoleranz. Die Spanne
aller Ablaufprotokolle liegt bei gepaarten
Schienen innerhalb dieser Toleranz. Die
Schienenpaarung ist in vier Qualitéten
lieferbar.

Ablaufgenauigkeit

Der Ablauf der Wagen auf einer Schiene
kann im Rahmen der Toleranz einen line-
aren oder wellenférmigen Verlauf haben.
Die zulassige maximale Abweichung wird
durch die Genauigkeitsklasse einer
Schiene limitiert. Die Hohe der Toleranz
wird aus nebenstehendem Diagramm in
Abhangigkeit von Schienenlange und
Genauigkeitsklasse bestimmt. Beispiel:
L3 = 2000 mm bei G2 ergibt eine zulas-
sige Toleranz von 0.015 mm.

Eigenschaften und Optionen

Paarung Wagen Max. MaBunterschied aller Wagen die zu einer Paarung gehdren
Ausfiihrung AA/AB2

SLWGPO 3um

SLWGP1 5pum

Paarung Schienen Paarungstoleranz

Ausfiihrung

SLSGPO 5pm

SLSGP1 10 ym

SLSGP2 15 ym

SLSGP3 20 ym

SCHMEEBERGER Genaulghuitsklassen
13 T
0
g 5
£
¥
g 16
i 10
5
o
o 1000 2000 3000 4000 8000 6000
Sehienen|snge [mm]
Geradheit

Fur eine effiziente Montage von Profilschienenfihrungen ist es wesentlich, die Gerad-
heit und die Krimmungen einer Schiene in Langsrichtung zu kennen. Da es sich bei
Profilschienenflhrungen um biegeweiche Bauteile handelt, kann eine Verformung in
Langsrichtung bereits durch das Eigengewicht auftreten. Hinzu kommmen Einflisse aus
dem Herstellprozess. Um die Montageanforderungen der Kunden zu erflllen, werden
die Schienen wahrend der Herstellung bezlglich der Krimmung in Anschlagrichtung
und Anschraubrichtung optimiert. Uber diese standardisierte Limitierung der Schie-
nenkrimmung hinaus bietet SCHNEEBERGER bei besonderen Montageanforderun-
gen eingeengte Toleranzen fur den Verlauf und die Hohe der Krummungswerte.

= Standard

NADELLA
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Vorspannklassen

Die Walzfihrungen werden vorgespannt,
um bei unterschiedlichen Belastungen
spielfrei zu arbeiten.

Grundsatzlich erhoht die Vorspannung
die Steifigkeit der FUhrung, hat aber auch
Auswirkungen auf die Lebensdauer und
den Verschiebewiderstand. Um den un-
terschiedlichen Anforderungen gerecht
zu werden, sind die SCHNEEBERGER-
Profilschienenfihrungen in verschiede-
nen Vorspannklassen verfligbar.

Die Vorspannklassen werden in Abhén-
gigkeit von der dynamischen Tragzahl C
definiert.

I B sehr leicht

LIWEH Leicht
JWEA Mittel

I Hoon

Referenzseiten

Je nach Einbaubedingung der Produkte
mussen die Referenzseiten (Anschlagsei-
te) der Wagen und der Profilschienen bei
der Bestellung angegeben werden.
Grundlage daflr ist eine zeichnerische
Darstellung der Produkte. R1 bedeutet
unten oder rechts, R2 oben oder links.

Anschlag unten
Anschlag oben

Eigenschaften und Optionen

Vorspannklassen

Vo ‘ Vi

Vorspannung

0-0.02 x Gioo ‘ 0.03 x Cioo

Einsatzbedingungen

Sehr leichtgdngige Fihrungen| Leichtgéngige Flihrungen

fiir gleichmaBige Belastungen | fiir gleichmaBige

und geringste Vibrationen Belastungen, und leichte
Vibrationen

Einsatzbedingungen

‘VZ

‘ 0.08 x Cioo

Fiir hohe Steifigkeit, mittlere
wechselnde Belastungen
und Vibrationen

v
‘ 0.13 x Gioo

Fir hochste Steifigkeit, hohe
StoBbelastungen und Vibra-
tionen, stark wechselnde,
hohe Belastungen und
Momente

- Steifigkeit - Lebensdauer

Verschiebewiderstand

R2
AV4
RZTQ Q—r
i d © O | ;
B -
A
R1
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Eigenschaften und Optionen

Beschichtung

Fir Anwendungen, bei denen ein besonderer Korrosiosschutz erforderlich ist, wie z.B.
im Reinraum- und Vakuumeinsatz oder aufgrund erhdhter Luftfeuchtigkeit bzw. wenn
eine erhohte VerschleiBfestigkeit der Oberflachen gefordert wird, sind MONORAIL
Schienen und Wagen in hartverchromter Ausflihrung lieferbar. Die wesentlichen Vor-
teile dieser galvanisch aufgebrachten Beschichtung sind:

e Sehr guter Korrosionsschutz

e Sehr hohe VerschleiBfestigkeit und Oberflachenbelastbarkeit

¢ Gute Gleit- und somit Notlaufeigenschaften durch Mikroperlstruktur
e AuBergewdhnliche Haftfestigkeit

¢ Gleichmé&Bige Schichtdickenverteilung

Zu beachten ist, dass Bohrungen, Gewinde und Funktionselemente nicht verchromt
werden.

— I Keine

Schmieranschliisse
Hartverchromt Die Stirnplatten sowie die Wagengrund-
korper verflgen Uber eine Vielzahl von
Schmieranschlussmaoglichkeiten. Es ist
so moglich, die Schmierstoffversorgung
des Flhrungswagens den konstruktiven
Gegebenheiten optimal anzupassen. An
jeden Anschluss kann entweder ein
Schmiernippel eingeschraubt oder die
Zentralschmierung angeschlossen wer-
den. StandardmaBig werden alle vier
Laufbahnen durch einen Anschluss mit
Schmierstoff versorgt.
Als Besonderheit bieten die SCHNEE-
BERGER-Systeme die Mdglichkeit fur
bestimmte Einbaulagen die Schmierung
der beiden Laufbahnseiten unabhangig
voneinander zu gestalten (S32, S42,
S60). Dies erhoht die Schmiersicherheit
der FUhrung und damit die Lebensdauer
der Maschine.

Lage der Schmieranschliisse ist definiert
mit Blickrichtung auf Anschlagseite R1
gemaB nebenstehenden Bildern.

= — Mittig links
. Mittig rechts
Oben links
Oben rechts
Seitlich unten links
Seitlich unten rechts
Seitlich oben links
Seitlich oben rechts
[s32 T3] Seitlich links
[s42 ] Seitlich rechts

S60 Mittig
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Eigenschaften und Optionen

Schmierung Auslieferzustand

Die Wagen der Profilschienenfuhrungen kdnnen je nach Anforderungen der Anwen-
dung, der notwendigen Lagerdauer und der endgultigen Schmierart mit unterschied-
lichen Schmierstoffen geliefert werden.

Fur Anwendungen, die eine kontinuierliche Schmierung in der Montage- und Betriebs-
phase sicherstellen, reicht eine Bedlung (LN) oder eine leichte Befettung (LG) aus.
Bei Anwendungen mit manueller Nachschmierung wird eine Vollbefettung (LV) emp-
fohlen.

[Ao ] Ol-Schutz
Fett-Schutz
Vollfettung

Reibung

Die Verschiebekraft ist ein wichtiger Kennwert innerhalb der Systemeigenschaften
einer FUhrung. Bei Profilschienenfihrungen hangt diese in erster Linie von der Reibung
der Dichtsysteme ab. Hinzu kommen Reibungen aus dem Walzkontakt und Gleitrei-
bung in der Umlenkung und Ruckfuhrung.

AuBerdem treten anwendungsspezifische Reibungskréafte auf, die z.B. durch die Art
der Schmierung, die Héhe der duBeren Belastung sowie durch die Geschwindigkeit
beeinflusst werden.

SCHNEEBERGER Profilschienenflihrungen werden zur Reduzierung der Reibung mit
speziellen Kunststoffen hergestellt. Zur Anpassung der Dichtungsreibung stehen an
die Anwendung angepasste Dichtsysteme zur Verflgung.

NADELLA
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Allgemeine technische Daten

Allgemeiner Einsatzbereich unter normalen Einsatzbedingungen u
Bewegung BM

Maximale Geschwindigkeit 5m/s

Maximale Beschleunigung 100 m/s?

Hohere Werte sind moglich. Diese sind abhéngig von Wagentyp, Schmierung, Ein-
baulage, Vorspannung und Belastung. In solchen Féallen ist Ricksprache mit einer
SCHNEEBERGER-Vertretung zu halten.

Umgebung BM

Arbeitstemperatur -40°C - +80°C

Lagertemperatur -40°C - +80°C

Vibration / StoBe 304g

Werkstoffe

Schiene Walzlagerstahl, Laufbahnen gehértet
Wagen Walzlagerstahl, durchgehértet
Walzkorper Walzlagerstahl, durchgehértet
Kunststoffteile POM, PAPA, TPU spritzgegossen

NADELLA 1410
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Zubehor fiir Schmierung

Schmiernippel Schmiernippel SN 6 Schmiernippel SN 3-T
Kegelschmiernippel gerade Trichterschmiernippel M3

o
Schmiernippel SN 6-45 Schmiernippel SN 6-T
Kegelschmiernippel 45° Trichterschmiernippel M6
w0
)
ol =
Schmiernippel SN 6-90 Fettpresse SFP-T3
Kegelschmiernippel 90° Fettpresse fir SN 3-T und SN 6-T
34
%
o o
o N SW9 N

— M6

5,5
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Zubehr fiir Schmierung

Schmieradapter Schmieradapter SA 3-D3 Schmieradapter SA 6-RD-M8
Gerader Einschraubanschluss M3 Schmieradapter M8, auf3en rund

Schmieradapter SA 6-6KT-M8 Schwenkverschraubung SV 6-D4
Schmieradapter mit AuBensechskant M8  Schwenkverschraubung fur
Schlauchanschluss 4 mm

M8x1
v — SW 11 ©
M6
Schmieradapter SA 6-6KT-G1/8 Schwenkverschraubung SV 6-M6

Schmieradapter mit AuBensechskant G1/8  Schwenkverschraubung M6 (Alu-Dichtung)

010~

13

— SW 12
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Zubehor fiir Schmierung

Verschraubungen Schwenkverschraubung SV 6-M8
Schwenkverschraubung M8 (Alu-Dichtung)

Schwenkverschraubung SV 6-M6-L
Schwenkverschraubung M6 lang
(Alu-Dichtung)

Schwenkverschraubung SV 6-M8-L
Schwenkverschraubung M8 lang
(Alu-Dichtung)
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Typen, GréBen und Optionen im Uberblick

Produktlbersicht BM Schiene

Produkttbersicht BM Wage

Technische Daten und Optionen

BM BaugrtBe 15

BM BaugrtBe 20

BM BaugrtBe 25

i & DE BM BaugrtBe 30

BM BaugrtBe 35

(o 5

BM BaugrtBe 45

B zubehr MONORAIL BM

Zubehor Ubersicht

BM Schienen Zubehor im Einzelnen

BM Wagen Zubehdr im Einzelnen

Bestellcode BM Schienen

Bestellcode BM Wagen

NADELLA

1-14




MONORAIL BM

1 Typen, GroBen und Optionen im Uberblick [V ESISIERED

Produktiibersicht BM Schienen

-
N ND NXD NU C cD
standard standard, standard, halber ~ mit Gewinde fir Abdeckband fiir Abdeckband,
durchgehartet Lochabstand, von unten durchgehartet
durchgehartet
BaugréBen / Schienenbauformen
GroBe 15 BM S 15-ND BM S 15-NXD BM S 15-CD
GroBe 20 BM S 20-N BM S 20-NU BM S 20-C
GroBe 25 BM S 25-N BM S 25-NU BM S 25-C
GroBe 30 BM S 30-N BM S 30-NU BM S 30-C
GroBe 35 BM S 35-N BM S 35-NU BM S 35-C
GroBe 45 BM S 45-N BM S 45-NU BM S 45-C
Besondere Eigenschaften
Von oben anschraubbar [ [ J [} [} [ ]
Von unten anschraubbar [
Geringer Montageaufwand [ [ °
Hochgenaue Mont. ohne seitlichen Anschlag (]
GroBe einteilige Systemldngen [ J [ J [ ]
Zur Abstitzung von Abdeckungen [ J [
Verfiigbare Optionen fiir BM Schienen
Genauigkeit Geradheit Referenzseite Beschichtung

F—EJ Hoch genau (P Standard
Sehr genau

Genau

Standard

Verfiligbare Zubehér fir MR Schienen

Anschlag unten
Anschlag oben

B Keine
Hartchrom

Stopfen Abdeckbander

1-15
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Typen, GréBen und Optionen im Uberblick [SIANELEY

Produktibersicht BM Wagen

A B ( D E F G
standard standard, lang kompakt, hoch kompakt, hoch, kompakt, hoch, kompakt kompakt, lang
lang fiir Seitenmontage

BaugroBen / Wagenbauformen
GroBe 15 BMW 15-A BMW 15-C BMW 15-F
GroBe 20 BM W 20-A BMW 20-B BM W 20-C BMW 20-D
GroBe 25 BM W 25-A BM W 25-B BM W 25-C BM W 25-D BM W 25-E BM W 25-F BM W 25-G
GroBe 30 BM W 30-A BMW 30-B BM W 30-C BM W 30-D BM W 30-E BM W 30-F BM W 30-G
GroBe 35 BMW 35-A BMW 35-B BM W 35-C BMW 35-D BM W 35-E BMW 35-F BM W 35-G
GroBe 45 BM W 45-A BMW 45-B BMW 45-C BMW 45-D BMW 45-F BMW 45-G
Besondere Eigenschaften
Von oben anschraubbar [ [ [} [ ] [ ] [}
Von unten anschraubbar [ ] [ ]
Von der Seite anschraubbar [ ]
Fir hohe Lasten und Momente [ ] [ ] [ ]
Fur mittlere Lasten und Momente [} [ ] (] [
Flir beengte Einbauverhéltnisse [ ] [}

Verfligbare Optionen fiir BM Wagen

Genauigkeit Vorspannung Referenzseite Beschichtung
F—F Hoch genau VKB Sehr leicht Anschlag unten B Keine
Sehr genau Leicht Anschlag oben Hartchrom
Genau Mittel

Standard W& Hoch

Schmieranschliisse Schmierung

Mittig links [s13 T Seitlich obenlinks [ Ao ] Ol-Schutz

Mittig rechts Seitlich oben rechts [ 33 Jis] Fett-Schutz

s11 €3] Oben links [s32 0] Seitlich links Volifettung

s21 (3] Oben rechts Seitlich rechts

Seitlich unten links

Seitlich unten rechts

Verfligbares Zubehor fiir BM Wagen

Zusatzabstreifer Faltenbalge Montageschienen Schmierplatten
Stirnplatten Schmiernippel Schmieradapter

NADELLA 116
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2 Technische Daten und Optionen BM BaugroBe 15

BM S 15 MaBzeichnungen
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MONORAIL BM

2 Technische Daten und Optionen BM BaugroBe 15

BM S 15 Abmessungen

BM S 15-ND BM S 15-NXD BM S 15-CD

B1:  Schienenbreite 15 15 15
J1: Schienenhthe 15.7 156.7 15.7
L3:  Schienenldnge maximal 1500 1500 1500
L4:  Abstand Befestigungsbohrungen 60 30 60
L5/L10:Pos.erste/letzte Befestigungsbohrung 28.5 135 28.5
Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m) 1.4 14 1.3

Verfiligbare Optionen fir BM S 15
0 | o [ =

BM W 15 Abmessungen und Tragzahlen

BMW 15-A BM W 15-C BM W 15-F BM W 15-K
A:  Systemhohe 24 28 24 24
B:  Wagenbreite 47 34 34 34
B2: Abstand Anschlagfldchen 16 9.5 9.5 95
C1: Pos Schmierbohrung vorne mittig 4 8 4 4
(C3: Position Schmierbohrung seitlich 4 8 4 4
C4: Position Schmierbohrung seitlich 9.3 11.3 11.3 14.8
C7: Position Schmierbohrung oben 9.05 11.05 11.05 14.55
J: Wagenhthe 20.2 24.2 20.2 20.2
L: Wagenlénge 56.6 56.6 56.6 376
L1: Abst. Befestigungsbohrungen aussen 30 26 26 -
L2: Abst. Befestigungsbohrungen innen 26 - = -
L6: Lénge Stahlkdrper 39.6 39.6 39.6 20.6
N:  Abst. Befestigungsbohrungen quer 38 26 26 26
0: Hohe Anschlag Wagen 7 6 55 6

Tragzahlen und Gewichte

CO:  Statische Tragzahl (N) 19600 19600 19600 8500
C100: Dynamische Tragzahl (N) 9000 9000 9000 5200
MOQ: Zul. statisches Moment quer (Nm) 181 181 181 78
MOL: Zul. statisches Moment langs (Nm) - 146 146 146 30
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) 83 83 83 48
ML:  Zul. dynamisches Moment langs (Nm) 67 67 67 18
Gew: Gewicht Wagen (kg) 0.2 0.3 0.2 0.2

Verfligbare Optionen fir BM W 15
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MONORAIL BM

2 Technische Daten und Optionen

BM S 20 MaBzeichnungen
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MONORAIL BM

2  Technische Daten und Optionen BM BaugréBe 20

BM S 20 Abmessungen

7 |

BM S 20-N BM S 20-NU BM S 20-C
B1:  Schienenbreite 20 20 20
J1. Schienenhdhe 19 19 19
L3:  Schienenlange maximal 3000 3000 3000
L4:  Abstand Befestigungsbohrungen ' 60 60 60
15/1.10:Pos.erste/letzte Befestigungshohrung  28.5 28.5 28.5
Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m) 2.2 2.3 2.1

Verfligbare Optionen fir BM S 20
—c0 | R s |2 i o [ o

BM W 20 Abmessungen und Tragzahlen

a4

7

BM W 20-A BM W 20-B BM W 20-C BM W 20-D BM W 20-K
A: Systemhdhe 30 30 30 30 28
B:  Wagenbreite 63 63 44 44 44
B2: Abstand Anschlagfldchen 215 215 12 12 12
C1: Pos. Schmierbohrung vorne mittig 5.2 5.2 5.2 5.2 4.2
C3: Position Schmierbohrung seitlich 5.2 5.2 5.2 5.2 4.2
C4: Position Schmierbohrung seitlich 10.75 18.75 12.75 13.75 18.85
C7: Position Schmierbohrung oben 10.25 18.25 12.25 13.25 18.35
J: Wagenhdhe 2.5 255 25.5 255 23.5
L: Wagenlange 715 87.5 7.5 87.5 47.7
L1: Abst. Befestigungsbohrungen aussen 40 40 36 50 -
L2: Abst. Befestigungsbohrungen innen ' 35 35 - - -
L6: Lénge Stahlkdrper 49.5 65.5 49.5 65.5 25.7
N:  Abst. Befestigungsbohrungen quer 53 53 32 32 32
0:  Hohe Anschlag Wagen 8 8 6 6 4
Tragzahlen und Gewichte
CO:  Statische Tragzahl (N) 31400 41100 31400 41100 13100
C100: Dynamische Tragzahl (N) 14400 17400 14400 17400 8400
MOQ: Zul. statisches Moment quer (Nm) 373 490 &3 490 150
MOL: Zul. statisches Moment I&ngs (Nm) 292 495 292 495 58
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) 171 206 17 206 99
ML:  Zul. dynamisches Moment Idngs (Nm) 134 208 134 208 37
Gew: Gewicht Wagen (kg) 0.5 0.6 04 05 0.3

Verfligbare Optionen fiir BM W 20
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2 Technische Daten und Optionen 1\ N=ETle]ce]s{W245)
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MONORAIL BM

2  Technische Daten und OJl(ei=Ti)] BM BaugroBe 25

BM S 25 Abmessungen

-
BM S 25-N BM S 25-NU BM S 25-C

B1:  Schienenbreite 28 23 23

J1: Schienenhdhe 22.7 22.7 22.7

L3:  Schienenlange maximal 6000 6000 3000

L4:  Abstand Befestigungsbohrungen ' 60 60 60

L5/L10:Pos.erste/letzte Befestigungshohrung - 28.5 285 285

Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m) 3.0 3.1 2.8

Verfligbare Optionen fiir BM S 25
1 RY s [ i o ! o

BM W 25 Abmessungen und Tragzahlen

BM W 25-A BM W 25-B BM W 25-C BM W 25-D BM W 25-E BM W 25-F BM W 25-G
A: Systemhohe 36 36 40 40 40 36 36
Wagenbreite 70 70 48 48 &7 48 48
B2: Abstand Anschlagfléchen 235 23.5 12.5 125 17 12.5 12.5
C1: Pos. Schmierbohrung vorne mittig 5.5 55 9.5 9.5 9.5 55 6.5
C3: Position Schmierbohrung seitlich 5.5 55 9.5 9.5 9.5 55 55
C4: Position Schmierbohrung seitlich  13.75 23.25 18.75 20.75 18.75 18.75 20.75
C7: Position Schmierbohrung oben 135 23 185 205 185 18.5 205
J: - Wagenhthe 30.5 30.5 345 345 345 30.5 305
L. Wagenlénge 84.5 103.5 84.5 103.5 84.5 84.5 103.5
L1: Abst. Befestigungshohrungen aussen ' 45 45 35 50 35 35 50
L2: Abst. Befestigungsbohrungen innen 40 40 - - 35 - -
L6: Lénge Stahlkdrper 59.5 785 59.5 78.5 59.5 59.5 78.5
Abst. Befestigungsbohrungen quer = 57 57 35 35 - 35 35
0: Hohe Anschlag Wagen 7 7 11 11 15 7 7
Tragzahlen und Gewichte
C0:  Statische Tragzahl (N) 46100 60300 46100 60300 46100 46100 60300
C100: Dynamische Tragzahl (N) 21100 25500 21100 25500 21100 21100 25500
MOQ: Zul. statisches Moment quer (Nm) ' 631 825 631 825 631 631 825
MOL: Zul. statisches Moment langs (Nm) 513 863 513 863 513 513 863
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) - 289 349 289 349 289 289 349
ML:  Zul. dynamisches Moment I&ngs (Nm) 235 365 235 365 235 235 365
Gew: Gewicht Wagen (kg) 0.7 0.9 0.6 0.8 0.7 0.6 0.7

Verfligbare Optionen fiur BM W 25
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2 Technische Daten und Optionen 1\ R=E=10le]de]s1Re]0)
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MONORAIL BM

2 Technische Daten und Optionen 1\ N=Ele](e]s{Re]0)

BM S 30 Abmessungen

- -
-
BM S 30-N BM S 30-NU BM S 30-C

B1:  Schienenbreite 28 28 28

J1: Schienenhdhe 26 26 26

L3:  Schienenlénge maximal 6000 6000 6000

L4:  Abstand Befestigungsbohrungen 80 80 80
L5/L10:Pos.erste/letzte Befestigungshohrung - 38.5 38.5 38.5

Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m) 4.3 4.5 41

Verfliigbare Optionen fiir BM S 30
3 r= “a—

BM W 30 Abmessungen und Tragzahlen

BM W 30-A BM W 30-B BM W 30-C BM W 30-D BM W 30-E BM W 30-F BM W 30-G
A:  Systemhohe 42 42 45 45 45 42 42
B:  Wagenbreite 90 90 60 60 62 60 60
B2: Abstand Anschlagfldchen 31 31 16 16 17 16 16
C1: Pos. Schmierbohrung vorne mittig 7 7 10 10 10 7 7
C3: Position Schmierbohrung seitlich 7 7 10 10 10 7 7
C4: Position Schmierbohrung seitlich  16.2 27.2 22.2 232 222 222 23.2
C7: Position Schmierbohrung oben 157 26.7 217 22.7 217 21.7 22.7
J: Wagenhéhe 35.9 35.9 38.9 38.9 38.9 359 359
L: Wagenlénge 97.4 119.4 97.4 119.4 97.4 97.4 1194
L1: Abst. Befestigungshohrungen aussen 52 52 40 60 40 40 60
L2: Abst. Befestigungshohrungen innen ' 44 44 - - 40 - -
L6: Lénge Stahlkdrper 69.4 914 69.4 914 69.4 69.4 914
N:  Abst. Befestigungsbohrungen quer 72 72 40 40 - 40 40
0: Héhe Anschlag Wagen 7.8 7.8 11 1 17 8 8
Tragzahlen und Gewichte
C0:  Statische Tragzahl (N) 63700 83300 63700 83300 63700 63700 83300
€100: Dynamische Tragzahl (N) 29200 35300 29200 35300 29200 29200 35300
MOQ: Zul. statisches Moment quer (Nm) ' 1084 1414 1084 1414 1084 1084 1414
MOL: Zul. statisches Moment I&ngs (Nm) 829 1390 829 1390 829 829 1390
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) 497 599 497 599 497 497 599
ML:  Zul. dynamisches Moment Idngs (Nm) - 380 589 380 589 380 380 589
Gew: Gewicht Wagen (kg) 1.2 15 1.0 1.3 1.0 09 1.2

Verfiigbare Optionen fur BM W 30
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MONORAIL BM

2  Technische Daten und 0]o1ioi-) BM BaugroBe 35

BM S 35 Abmessungen

BM S 35-N BM S 35-NU BM S 35-C
B1:  Schienenbreite 34 34 34
J1: Schienenhdhe 29.5 295 295
L3:  Schienenlange maximal 6000 6000 6000
L4:  Abstand Befestigungsbohrungen ' 80 80 80
L5/L10:Pos.erste/letzte Befestigungshohrung - 38.5 38.5 38.5
Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m) 5.4 57 5.2

Verfligbare Optionen fir BM S 35
0 RN cs [ < =

BM W 35 Abmessungen und Tragzahlen

BM W 35-A BM W 35-B BM W 35-C BM W 35-D BM W 35-E BM W 35-F BM W 35-G
A: Systemhohe 48 48 55 55 55 48 48
Wagenbreite 100 100 70 70 76 70 70
B2: Abstand Anschlagfléchen 33 33 18 18 21 18 18
C1: Pos. Schmierbohrung vorne mittig 7 7 14 14 14 7 7
(C3: Position Schmierbohrung seitlich 7 7 14 14 14 7 7
C4: Position Schmierbohrung seitlich ~ *18.3 31.05 243 26.05 243 243 26.05
C7: Position Schmierbohrung oben 15.8 28.55 218 23.55 218 218 23.55
J: Wagenhche 4 41 48 48 48 4 41
L: Wagenlénge 111.6 1371 111.6 1371 111.6 111.6 1371
L1: Abst. Befestigungshohrungen aussen ' 62 62 50 72 50 50 72
L2: Abst. Befestigungshohrungen innen 52 52 - - 50 - -
L6: Lénge Stahlkdrper 79.6 105.1 79.6 1051 79.6 79.6 105.1
Abst. Befestigungshbohrungen quer 82 82 50 50 - 50 50
0: Hohe Anschlag Wagen 8 8 15 15 22 8 8
Tragzahlen und Gewichte
C0:  Statische Tragzahl (N) 84400 110300 84400 110300 84400 84400 110300
C100: Dynamische Tragzahl (N) 38700 46700 38700 46700 38700 38700 46700
MOQ: Zul. statisches Moment quer (Nm) 1566 2048 1566 2048 1566 1566 2048
MOL: Zul. statisches Moment langs (Nm) ' 1252 2104 1252 2104 1252 1252 2104
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) 718 867 718 867 718 718 867
ML:  Zul. dynamisches Moment langs (Nm) 574 891 574 891 574 574 891
Gew: Gewicht Wagen (kg) 18 2.3 17 2.2 19 14 18

Verfligbare Optionen fir BM W 35
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MONORAIL BM

2  Technische Daten und 0]a)ilesNM BM BaugroBe 45

BM S 45 Abmessungen

BM S 45-N BM S 45-NU BM S 45-C
B1:  Schienenbreite 45 45 45
J1: Schienenhdhe 37 37 37
L3:  Schienenldnge maximal 6000 6000 6000
L4:  Abstand Befestigungsbohrungen - 105 105 105
L5/L10:Pos.erste/letzte Befestigungsbohrung 51 51 51
Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m) 8.8 9.3 8.6

Verfligbare Optionen fiir BM S 45
3 ) =

BM W 45 Abmessungen und Tragzahlen

BM W 45-A BM W 45-B BM W 45-C BM W 45-D BM W 45-F BM W 45-G
A:  Systemhohe 60 60 70 70 60 60
B:  Wagenbreite 120 120 86 86 86 86
B2: Abstand Anschlagflachen 375 375 20.5 205 205 205
C1: Pos. Schmierbohrung vorne mittig 8 8 18 18 8 8
(C3: Position Schmierbohrung seitlich 8 8 18 18 8 8
C4: Position Schmierbohrung seitlich ~ 21.05 36.8 31.05 36.8 31.05 36.8
C7: Position Schmierbohrung oben 17.05 328 27.05 32.8 27.05 328
J: Wagenhthe 50.8 50.8 60.8 60.8 50.8 50.8
L Wagenldnge 137.1 168.6 137.1 168.6 137.1 168.6
L1: Abst. Befestigungsbohrungen aussen 80 80 60 80 60 80
L2: Abst. Befestigungsbohrungen innen 60 60 - - - -
L6: Lange Stahlkérper 99.1 130.6 99.1 130.6 99.1 130.6
N:  Abst. Befestigungsbohrungen quer 100 100 60 60 60 60
0: Hohe Anschlag Wagen 10 10 19 19 10 10
Tragzahlen und Gewichte
C0:  Statische Tragzahl (N) 134800 176300 134800 176300 134800 176300
(100: Dynamische Tragzahl (N) 61900 74700 61900 74700 61900 74700
MO0Q: Zul. statisches Moment quer (Nm) 3193 4175 3193 4175 3193 4175
MOL: Zul. statisches Moment [&ngs (Nm) 2498 4199 2498 4199 2498 4199
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) - 1466 1769 1466 1769 1466 1769
ML:  Zul. dynamisches Moment Idngs (Nm) - 1147 1779 1147 1779 1147 1779
Gew: Gewicht Wagen (kg) &3 42 ¥} 4.3 2.7 35

Verfligbare Optionen fiir BM W 45
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MONORAIL BM

3 Zubehér Ubersicht
BM Schienen Zubehér Ubersicht
Zubehdr BM S 15 BM S 20 BM S 25 BM S 30 BM S 35 BM S 45
Stopfen:
Kunststoffstopfen BRK 15 BRK 20 BRK 25 BRK 30 BRK 35 BRK 45
Abdeckbénder:
Abdeckband (Ersatzteil) BAC 15 BAC 20 BAC 25 BAC 30 BAC 35 BAC 45
Bandsicherung fiir Abdeckband (Ersatzteil) BSC 15-BAC BSC 20-BAC BSC 25-BAC BSC 30-BAC BSC 35-BAC BSC 45-BAC
Endstiick fiir Abdeckband (Ersatzteil) EST 15-BAC EST 20-BAC EST 25-BAC EST 30-BAC EST 35-BAC EST 45-BAC
Montagewerkzeuge:
Montagewerkzeug fir Abdeckband BWC 15 BWC 20 BWC 25 BWC 30 BWC 35 BWC 45
BM Wagen Zubehér Ubersicht
Zubehor BM W 15 BM W 20 BM W 25 BM W 30 BM W 35 BM W 45
Zusatzabstreifer:
Zusatzabstreifer NBR Z/BN 15 ZBN 20 ZBN 25 ZBN 30 7BN 35 7BN 45
Zusatzabstreifer Viton ZBV 15 7BV 20 7BV 25 ZBV 30 ZBV 35 7BV 45
Blechabstreifer ABM 15 ABM 20 ABM 25 ABM 30 ABM 35 ABM 45
Faltenbalge:
Faltenbalg - FBB 20 FBB 25 FBB 30 FBB 35 FBB 45
Zwischenplatte fiir Faltenbalg (Ersatzteil) - ZPB 20 ZPB 25 ZPB 30 ZPB 35 ZPB 45
Endplatte fiir Faltenbalg (Ersatzteil) - EPB 20 EPB 25 EPB 30 EPB 35 EPB 45
Montageschienen:
Montageschiene MBM 15 MBM 20 MBM 25 MBM 30 MBM 35 MBM 45
Schmierplatten:
Schmierplatte SPL 15-BM SPL 20-BM SPL 25-BM SPL 30-BM SPL 35-BM SPL 45-BM
Stirnplatten:
Querabstreifer fiir Stirnplatte (Ersatzteil) ~QAS 15-STB QAS 20-STB QAS 25-STB QAS 30-STB QAS 35-STB QAS 45-STB
Schmiernippel:
Kegelschmiernippel gerade = SN 6 SN 6 SN 6 SN 6 SN 6
Kegelschmiernippel 45° - SN 6-45 SN 6-45 SN 6-45 SN 6-45 SN 6-45
Kegelschmiernippel 90° = SN 6-90 SN 6-90 SN 6-90 SN 6-90 SN 6-90
Trichterschmiernippel M3 SN 3-T SN 3-T - - - -
Trichterschmiernippel M6 = SN 6-T SN 6-T SN 6-T SN 6-T SN 6-T
Fettpresse fiir SN 3-T und SN 6-T SFP-T3 SFP-T3 SFP-T3 SFP-T3 SFP-T3 SFP-T3
Schmieradapter:
Gerader Einschraubanschluss M3 SA 3-D3 SA 3-D3 - - - -
Schmieradapter M8 auBen rund - SA 6-RD-M8 SA 6-RD-M8 SA 6-RD-M8 SA 6-RD-M8 SA 6-RD-M8
Schmieradapter mit AuBensechskant M8 - - - SA 6-6KT-M8 SA 6-6KT-M8 SA 6-6KT-M8
Schmieradapter mit AuBensechskant G1/8 - - - SA 6-6KT-G1/8 SA 6-6KT-G1/8 SA 6-6KT-G1/8
Schwenkverschr. fiir Schlauchanschl. d=4mm - SV 6-D4 SV 6-D4 SV 6-D4 SV 6-D4 SV 6-D4
Schwenkverschraubung M6 - SV 6-M6 SV 6-M6 SV 6-M6 SV 6-M6 SV 6-M6
Schwenkverschraubung M6 lang - SV 6-M6-L SV 6-M6-L SV 6-M6-L SV 6-M6-L SV 6-M6-L
Schwenkverschraubung M8 - SV 6-M8 SV 6-M8 SV 6-M8 SV 6-M8 SV 6-M8
Schwenkverschraubung M8 lang - SV 6-M8-L SV 6-M8-L SV 6-M8-L SV 6-M8-L SV 6-M8-L
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MONORAIL BM

BM Schienen Zubehor im Einzelnen

Kunststoffstopfen

Die Kunststoffstopfen BRK werden als wirtschaftliche Lésung zum V erschlieBen der
Schienenbefestigungsbohrungen eingesetzt. lhre Montage kann mit relativ einfachen
Mitteln manuell erfolgen. Kunststoffstopfen werden fur den Einsatz bei geschitzten
Achsen oder in schmutzarmer Umgebung, wie z.B. im Handlingbereich, empfohlen.

Liefermenge: Beutel je 25 Stick

Bestellcode: BRK xx
xx = BaugroBe, Bestellbeispiel: 3 x BRK 35 (75 Stlick)

Abdeckband (Ersatzteil)

Das Abdeckband BAC verbindet technische Funktionalitat mit einfacher Handhabung
und ansprechender Asthetik. Das Band aus nichtr ostendem Federstahl ist geeignet
flr rauhe Anwendungen mit erhdhter mechanischer und thermischer Belastung.

Es bietet folgende Vorteile:

Sichere Funktion in allen Einbaulagen durch Verankerung in einer speziellen Nut
Zusatzliche Sicherung der Bandenden durch Verschlussstlcke (EST xx-BAC)
Sehr robuste Ausflihrung durch groBe Materialstérke

Mehrmalige Montage und Demontage ist méglich

Schutz der Abstreifer wahrend der Montage durch die in der Nut zurlickversetzten
Schienenbohrungen

In beliebigen Langen bis 30m erhaltlich

Bei der Bestellung von Fuhrungsschienen fir Abdeckband ist dieses im Lieferumfang
bereits enthalten.

Bestellcode: BAC xx-yy
xx = BaugréBe, yy=Schienenlange in mm
Bestellbeispiel: 1 x BAC 35-4560

Endstiick fir Abdeckband (Ersatzteil)

Die Endstlcke EST dienen zum VerschlieBen der Enden der Abdeckbander BAC. Die
Kunststoffteile werden dazu beidseitig in den Spalt unter dem Abdeckband gescho -

ben. Durch die spezielle Konstruktion wiid ein Abheben der Enden des Abdeckbandes
verhindert und die Verletzungsgefahr an den scharfen Enden des Abdeckbandes re-

duziert.

Bestellcode: EST xx-BAC
xx = BaugréBe, Bestellbeispiel: 2 x EST 35-BAC
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1-31

BM Schienen Zubehoér im Einzelnen

Bandsicherung fiir Abdeckband (Ersatzteil)

Die Bandsicherung BSC fiir Abdeckbander dient zur Sicherung der Enden bei erhoh
ter mechanischer Beanspruchung. Hierzu muissen die Uberstehenden Bandenden
rechtwinklig und gratfrei abgetrennt und ein Befestigungsgewinde in die Stinseite der
Schiene eingebracht werden.

Bandsicherungen finden Einsatz in Anwendungen mit starken Vibrationen, bei Schie-
nen im offenen Spanraum, bei Schienenlangen kleiner 600mm oder bei vertikaler
Einbaulage und der Gefahr, dass die Endstlicke EST herausfallen kdnnten.

Ebenfalls verschliet die Bandsicherung die Enden der Abdeckbander und r eduziert
die Verletzungsgefahr an den scharfkantigen Enden.

Bestellcode: BSC xx-BAC
xx = Baugr6Be, Bestellbeispiel: 2 x BSC 35-BAC

Montagewerkzeug fiir Abdeckband

Mit dem Montagewerkzeug BWC lasst sich das Abdeckband BAC ohne goen Kraft-
aufwand montieren. Gleichzeitig wird mit ihm ein sicher er und spaltfreier Sitz des
Abdeckbandes in der Schienennut gewahrleistet.

Bestellcode: BWC xx
xx = BaugroBe, Bestellbeispiel: 1 x BWC 35
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BM Wagen Zubehér im Einzelnen

Zusatzabstreifer NBR

Die Zusatzabstreifer ZBN aus NBR (Nitrilkautschuk) bieten zusatzlichen Schutz der
FUhrungswagen in stark verschmutzter Umgebung. Sie kénnen aufgrund ihr er Flexi-
bilitat Gber den Schienenquerschnitt gestilpt weden, so dass auch eine nachtragliche
Montage ohne ein Abfahren der Wagen von der Schiene méglich ist.

Die Abstreifer ZBN kdnnen auch in Kombination mit dem Blechabstreifer ABM einge-
setzt werden.

Bestellcode: ZBN xx
xx = BaugroBe, Bestellbeispiel: 2 x ZBN 35

Zusatzabtreifer Viton

Die Zusatzabstreifer ZBV bieten wie die Abstreifer ZBN zusatzlichen Schutz der Fih-
rungswagen in stark verschmutzter Umgebung. Sie bestehen aus Viton® (Fluorkaut-
schuk) und sind daher auch fir Anwendungen mit aggr essiven Kuhlschmierstoffen
geeignet. Sie kdnnen aufgrund ihrer Flexibilitat Gber den Schienenquerschnitt gestuipt
werden, so dass auch eine nachtragliche Montage ohne ein Abfahren der Wagen von
der Schiene mdglich ist.

Die Abstreifer ZBV kdnnen auch in Kombination mit dem Blechabstreifer ABM einge-
setzt werden.

Bestellcode: ZBV xx
xx = BaugroBe, Bestellbeispiel: 2 x ZBV 35

Blechabstreifer

Die Blechabstreifer ABM aus rostfreiem Edelstahl dienen zum Schutz der Dichtlippen
von Wagen und Zusatzabstreifern vor heien Spanen. GroBe und lose Schmutzparti-
kel werden weggeschoben und kénnen sich dur ch den groBen radialen Spalt zur
Schiene nicht verklemmen.

FUr Schienen mit AMS-Messsystem sind speziell angepasste Typen lieferbar.

Die Blechabstreifer werden idealerweise in Kombination mit Zusatzabstr eifern ZBN/
ZBV eingesetzt.

Bestellcode: ABM xx
xx= BaugroBe, Bestellbeispiel: 1 x ABM 35
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BM Wagen Zubehér im Einzelnen

Faltenbalg

FUr die MONORAIL BaugréBen BM 20 - BM 45 ist ein Standar d-Faltenbalg FBB lie-
ferbar, der vor allem als zusétzlicher Schutz vor Staub und Spritzwasser dient. Der
Faltenbalg besteht aus synthetischem Gewebe mit beidseitiger Kunststoff-Beschich-
tung. Er wird Uber die ganze Lange der Schiene geflhrt, sein Querschnitt entspricht
der jeweiligen Stimplatte am Wagen und Uberschreitet somit nicht die Wagen-AuBen-
kontur.

Die Montage erfolgt schnell und einfach. Zur Befestigung des Faltenbalgs am Wagen
wird die Zwischenplatte ZPB bendtigt, welche Uber eine zentrale Schraube an die
Stirnplatte geschraubt wird. Am Schienenende wird stirnseitig die Endplatte EPB an-
geschraubt. Der Faltenbalg wird jeweils mit zwei Nietstopfen an der Zwischenplatte
und Endplatte befestigt.

Bei Bestellung eines Faltenbalgs sind die erfor derlichen Zwischen- und Endplatten,
Befestigungsschrauben und Nietstopfen im Lieferumfang enthalten. Ebenso sind bei
Bestellung einer Fihrung mit Faltenbalg die Befestigungsbohrungen fur die Endplatte
in der Schiene vorbereitet.

Bestellcode: FBB xx-yy
xx = BaugroBe, yy = Anzahl Falten, Bestellbeispiel: 1 x FBB 35-146

Zwischenplatte fiir Faltenbalg (Ersatzteil)

Die Zwischenplatte ZPB wird zum Befestigen des Faltenbalgs FBB am Wagen einge-
setzt und gehort bei Bestellung eines Faltenbalgs zum Lieferumfang. Sie besteht aus
schwarz eloxiertem Aluminium. Die Zwischenplatte entspricht in iner AuBenkontur der
Stirnplatte des Wagens, dem Faltenbalg und der Endplatte. Im Lieferumfang ist die
zentrale Befestigungsschraube enthalten.

Bestellcode: ZPB xx
xx = BaugroBe, Bestellbeispiel: 2 x ZPB 35

Endplatte fiir Faltenbalg (Ersatzteil)

Die Endplatte EPB aus schwarz eloxiertem Aluminium wir d zum Befestigen des Fal -
tenbalgs FBB am Ende der Schiene bendtigt. Sie gehort bei Bestellung eines Falten-
balgs zum Lieferumfang. Bei nachtraglichem Anbau muissen die Befestigungslécher
fur die Endplatte in die Schiene gebohrt werden.

Die Endplatte entspricht in inrer AuBenkontur der Stirnplatte des Wagens, dem Falten-
balg und der Zwischenplatte. Im Lieferumfang sind zwei Befestigungsschrauben ent-
halten.

Bestellcode: EPB xx
xx = BaugroBe, Bestellbeispiel: 2 x EPB 35
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BM Wagen Zubehér im Einzelnen

Montageschiene

Die Montageschiene MBM ist erfor derlich, wenn bei der Montage der MONORAIL-
FUhrung der Wagen von der Schiene genommen und wieder aufgeschoben werden
muss.

Zum Schutz vor Verschmutzung der Kugeln wird empfohlen, die Montageschiene im
Wagen zu belassen. Durch die zwei Bohrungen in der Montageschiene kénnen, falls
erforderlich, die beiden inneren Schrauben zur Befestigung des Wagens montiert und
angezogen werden.

Bestellcode: MBM xx
xx = BaugréBe, Bestellbeispiel: 1 x MBM 35

Schmierplatte

Die Schmierplatte SPL wird Uberall dort benétigt, wo lange Schmierintervalle gefodert
sind. Durch ein integriertes Olreservoir ermdglicht sie eine automatische und gleich -
maBige Versorgung der Walzelemente mit Schmierstoff Uber einen langen Zeitraum.
Idealerweise wird sie eingesetzt in trockener und sauberer Umgebung, wie z.B. in der
Handhabungstechnik oder in Nebenachsen von Werkzeugmaschinen.

Die Vorteile sind:

- Sichere Schmierstoffversorgung in allen Einbaulagen

- Lange Schmierintervalle bis zu 5000km bzw . 12 Monate, abhé&ngig von der An-
wendung

- Mit Schrauben verschlossene Nachflilléffnungen

- Reduzierter Aufwand fiir Schmier- und Verteilfunktionen

- Geringe Umweltbelastung durch minimalen Schmierstoffverbrauch

- Lange Lebensdauer der Abstreifer durch Olabgabe auch auf Schienenoberseite

Fur groBtmogliche Verfahrstrecken ohne Nachschmieren werden die Schmierplatten
immer paarweise eingesetzt und die Flihrungswagen zusatzlich mit einer Fettflillung
versehen.

Die Schmierplatten besitzen die gleichen Abmessungen wie die Stinplatten der Wagen
und werden vor diese montiert. Ein nachtraglicher Anbau ist moglich.

Bei Anwendungen, bei denen Schmutzpartikel zu den FUhrungen gelangen kénnen,
sind Zusatzabstreifer ZBN/ZBV vorzusehen.

Bestellcode: SPL xx-BM
xx = BaugréBe, Bestellbeispiel: 2 x SPL 35-BM

Querabstreifer fiir Stirnplatte (Ersatzteil)

Die in die Stirnplatte integrierten doppellippigen Querabstreifer QAS dichten den Wa-
gen stirnseitig ab und verhindern somit das Eindringen von Schmutz und den Verlust
von Schmierstoff.

Da die Querabstreifer natirlichem Verschlei3 unterliegen, missen sie regelméaBig un-
tersucht und gegebenenfalls ausgetauscht werden.

Bestellcode: QAS xx-STB
xx = BaugrtBe, Bestellbeispiel: 1 x QAS 35-STB

NADELLA
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4 Bestellcode

Die Bestellung von einzelnen Fihrungsschienen und Fihrungswagen erfolgt geméai nachfolgend beschriebenen Bestellcodes.
BestellschlUBel fur Zubehor siehe Kapitel 2.1 und 4.3.

Fur Schienen, Wagen und Zubehor werden jeweils getrennte Bestellcodes verwendet. DaBelbe gilt auch flr unterschiedliche Aus-
flhrungsvarianten von Schienen und Wagen.

StandardmaBig werden alle Fiihrungskomponenten einzeln, das hei3t unmontiert, geliefert.

SCHNEEBERGER liefert auf Wunsch Schienen und Wagen auch montiert inkl. Zubehor als Komplettsystem. In diesem Fall bitte
die Bestellhinweise Kapitel 2.4 beachten.

Bestellcode BM Schienen

2x BM S 25 -N -G3 -KC -R1 -958 -29 -29 -CN

Anzahl

Fiihrungsschiene

BaugroBe

Bauform

Genauigkeit

Geradheit

Referenzseite

Schienenlange L3

Position erste Befestigungsbohrung L5
Position letzte Befestigungshohrung L10
Beschichtung

Anmerkungen

TypenUbersicht, Details zu den Bauformen, verflgbare Optionen und Zubehdr siehe Kapitel 4.1 bis 4.3.

Beschreibung der Optionen siehe Kapitel 2.

Fur die Schienenlange L3 sind nach Moglichkeit Standardldngen zu bevorzugen.

Diese werden mit den Tabellenwerten Kapitel 4.2 nach folgender Formel berechnet: L3 =nx L4 + L5 + L10 < L3max.

Bestellcode BM Wagen

4x BMW 25 -A -G3 -Vi -R1 -CN -S10 -LN

Anzahl

Flihrungswagen

BaugroBe

Bauform

Genauigkeit

Vorspannung

Referenzseite

Beschichtung
SchmieranschluB
Schmierung Auslieferzustand

Anmerkungen
TypenUbersicht, Details zu den Bauformen, verflgbare Optionen und Zubehdr siehe Kapitel 4.1 bis 4.3.
Beschreibung der Optionen siehe Kapitel 2.
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Zahnstangen

SCHNEEBERGER

UNEAR TECHMNOLOGY

ZAHNSTANGEN

Standard und kundenspezifisch
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Zahnstangen

> Standardschienen geradverzahnt
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Standardléngen m?Y  p¥ L, z? b h h f a | nd h d d, t a, I, d, Masse
- mm mm - mm mm mm mm mm mm - mm mm mm mm mm mm mm kg
ZST M2 - 24x 24x1005-G | 2 6.28 1005.3 160 24 24 22 2 62.8 12666 8 8 7 11 7 313 942.7 5.7 4.2
ZST M2 - 24x 24x2010-G | 2 6.28 2010.6 320 24 24 22 2 628 12566 16 8 7 11 7 313 1948.0 57 8.4
MST M2 - 24x 24x 201-G | 2 6.28 201.0 32 24 24 22 0.8
ZST M3 - 29x 29x1017-G | 3 9.42 10179 108 29 29 26 2 63.6 127.23 9 10 15 9 344 9491 7.7 6.0
ZST M3 - 29x 29x2035-G | 3 9.42 2035.8 216 29 29 26 2 636 12723 16 9 10 15 9 344 1967.0 7.7 120
MST M3 - 29x 29x 198-G | 3 9.42 198.0 21 29 29 26 1.2
ZST M4 - 39x 39x1005-G | 4 1257 1005.3 80 39 39 3 3 628 12666 8 12 10 15 9 375 9303 7.7 107
ZST M4 - 39x 39x2010-G | 4 1257 2010.6 160 39 39 35 3 628 12566 16 12 10 15 9 375 19356 7.7 214
MST M4 - 39x 39x 201-G | 4 12.57 201.0 16 39 39 35 2.2
ZST M5 - 49x 39x1005-G | 5 15.70 1005.3 64 49 39 34 3 628 12566 8 12 14 20 13 30.1 945.0 11.7 131
ZST M5 - 49x 39x2010-G | 5 15.70 2010.6 128 49 39 34 3 628 125666 16 12 14 20 13 30.1 1950.4 11.7 26.2
MST M5 - 49x 39x 204-G | 5 15.70 204.0 183 49 39 34 2.7
ZST M6 - 59x 49x1017-G | 6 18.80 1017.9 54 59 49 43 3 636 127283 8 16 18 26 17 314 955.0 167 20.2
ZST M6 - 59x 49x2035-G | 6 18.80 2035.8 108 59 49 43 3 636 12723 16 16 18 26 17 314 1973.0 157 404
MST M6 - 59x 49x 207-G | 6 18.80 207.0 11 59 49 43 41
ZST M8 - 79x 79x1005-G | 8 25.10 1005.3 40 79 79 71 3 62.8 12566 8 25 22 33 21 26.6 952.0 19.7 443
ZST M8 - 79x 79x2010-G | 8 25.10 2010.6 80 79 79 71 3 628 125666 16 25 22 33 21 266 1957.3 19.7 88.6
. MST M8 - 79x 79x 201-G | 8 25.10 201.0 8 79 79 71 8.9
| ZST M10- 99x 99x 1005-G | 10 31.40 1005.3 32 99 99 89 3 628 125666 8 32 33 48 32 1257 754.0 19.7 68.7
|
I MST M10- 79x 79x 219-G | 10 31.40 219.0 7 79 79 69 10.2
ZST M12-120x120x 1017-G | 12 37.70 1017.9 27 120 120 108 3 63.6 127283 8 40 39 58 38 127.2 763.4 19.7 109.0
MST M12- 99x 99x 263-G | 12 37.70 263.0 7 99 99 87 19.0
[ " m Modu 2 n Anzahl Bohrungen beliebige andere Langen auf Anfrage
2 z Anzahl Z&hne 4 p Teilung (p=m*m)
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Zahnstangen

> Standardschienen schragverzahnt
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Standard|§ngen mY p? L, L, z? b he h, f a | nd h d d, t a, I, d, Masse
- mm mm mm - mm mm mm mm mm mm - mm mm mm mm mm  mm  mm kg
ZST M2 - 24x 24x1000-S | 2 6.67 1000.0 85 150 24 24 22 2 625 12500 8 8 7 11 7 317 936.6 57 41
ZST M2 - 24x 24x2000-S | 2 6.67 20000 85 300 24 24 22 2 625 12500 16 8 7 11 7 317 1936.6 5.7 8.2
MST M2 - 24x 24x200 -SL| 2 6.67 200.0 85 30 24 24 22 0.8
ZST M3 - 29x 29x1000-S | 3 10.00 1000.0 10.3 100 29 29 26 2 625 125.00 8 9 10 15 9 350 930.0 7.7 5.9
ZST M3 - 29x 29x2000-S | 3 10.00 2000.0 10.3 200 29 29 26 2 625 12500 16 9 10 15 9 350 1930.0 7.7 118
MST M3 - 29x 29x200 -SL| 3 10.00 200.0 10.3 20 29 29 26 1.2
ZST M4 - 39x 39x1000-S | 4 13.33 1000.0 138 75 39 39 35 3 625 125600 8 12 10 15 9 333 9334 7.7 107
ZST M4 - 39x 39x2000-S | 4 13.33 2000.0 13.8 150 39 39 35 3 625 12500 16 12 10 15 9 333 19334 7.7 214
MST M4 - 39x 39x200 -SL| 4 13.33 200.0 138 15 39 39 35 22
ZST M5 - 49x 39x1000-S | 56 16.67 1000.0 1774 60 49 39 34 3 625 12500 8 12 14 20 13 375 9250 11.7 13.0
ZST M5 - 49x 39x2000-S | 5 16.67 2000.0 17.4 120 49 39 34 3 625 125600 16 12 14 20 13 37.5 19250 11.7 26.0
MST M5 - 49x 39x200 -SL| 5 16.67 200.0 17.4 12 49 39 34 2.7
ZST M6 - 59x 49x1000-S | 6 20.00 1000.0 209 50 59 49 43 3 625 12500 8 16 18 26 17 375 9250 157 181
ZST M6 - 59x 49x2000-S | 6 20.00 2000.0 20.9 100 59 49 43 3 625 12500 16 16 18 26 17 37,5 19250 157 36.2
MST M6 - 59x 49x200 -SL| 6 20.00 200.0 20.9 10 59 49 43 3.8
ZST M8 - 79x 79x960 -S | 8 26.67 960.0280 36 79 79 71 3 60.0 12000 8 25 22 33 21 120.0 720.0 19.7 425
ZST M8 - 79x 79x1920-S | 8 26.67 1920.0280 72 79 79 71 3 600 12000 16 25 22 33 21 120.0 1680.0 19.7 85.0
MST M8 - 79x 79x213 -SL| 8 26.67 2133280 8 79 79 71 8.9
ZST M10- 99x 99x1000-S |10 33.33 1000.0351 30 99 99 89 3 625 125600 8 32 33 48 32 125.0 750.0 19.7 68.7
MST M10- 79x 79x233 -SL| 10 33.33 2333280 7 79 79 69 10.2
ZST M12-120x 120x 1000 -S | 12 40.00 1000.0 42.6 25 120 120 108 3 40.0 125600 8 40 39 58 38 1250 750.0 19.7 111.0
MST M12- 99x 99x280 -SL|12 40.00 280.0351 7 99 99 87 20.9
! m Modul ? 0 Anzahl Bohrungen beliebige andere Langen auf Anfrage
2z Anzahl Zdhne 9 p, Stirnteilung (p,=m*n/cos f) p =19.5283°
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Zahnstangen

> Kundenspezifische Zahnstangen

Innerhalb der nachstehend aufgefiihrten Spezifikationen kdnnen beliebige Zahnstangen und
Fiihrungszahnstangen nach Kundenzeichnung hergestellt werden.

|

o

> Spezifikationen
Verzahnung
modular 1,15,2...16
metrisch 5, 10mm
Teilung p=m*m
Stirnteilung p,=m*T/cos B
schrig rechtssteigend 19,5283° (19°3142")
Eingriffswinkel 20°
Harte / Material / Ldngen
Hartezustand der Zahne Material Harte max. Lénge
HRc mm

weich C45 - 3000
induktiv gehartet

Modul 1...4 C45 50...55 3000

Modul > 4 C45 55+ 3000
einsatzgehartet 16MnCr5 58+ 2000
Genauigkeit nach DIN 3962, 3963, 3967 ‘ﬁ
Genauigkeitsklasse 0 F/300mm 2 ._‘%‘T'

mm mm % ]

59 0.006 0.020 'N.%‘ii ‘ "-.?1
6 0.008 0.025 $!=- @5'
9 0.070 = g ' ‘
10 0.100

2-4

" Teilungs-Einzelabweichung (Zahn zu Zahn)

2 Teilungs-Gesamtabweichung iiber eine Lédnge von 300mm

3 auf Anfrage
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Zahnstangen

> Montage

Zahnstangen konnen in beliebiger Lange montiert werden.
Bei der Montage ist auf einen teilungsgenauen Abstand zwischen zwei Zahnstangen zu achten.
Bei Zahnstangen kiirzer als 1m sind Stifte einzubringen.

Zahnstange ausrichten und anschrauben.

Drehmoment abhéngig vom Reibungszustand
und Festigkeitsklasse der Schrauben.

Nachste Zahnstange mittels Montagestiick ausrichten
und anschrauben.

Kontrolle des Ubergangs von Zahnstange zu Zahnstange.

Kontrolle der Parallelitat der Zahnstangen zueinander.

Zum SchluB ggdf. die Stifte einbringen.
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Zahnstangen

> Bestellbezeichnung

2-6

Standard Zahnstangen

Menge
Typ ZST
Verzahnung M_ modular
T_ metrisch, in mm
Grosse h,xbxL, inmm
Verzahnung S schrég rechts, 19.5283°
G gerade
Harte | induktiv gehértet
(o] einsatzgehartet
w weich
Genauigkeit 5 geschliffen
6 geschliffen
9 gefrast, weich
10 gefrast, gehartet
Bohrungen D mit Stift und Befestigungsbohrungen
OoP ohne Stiftbohrungen
OH ohne Bohrungen
Montagehilfe
Menge
Typ MST
Verzahnung M__ modular
T_ metrisch, in mm
Grosse h xbxL, inmm
Verzahnung SL schrég links, 19.5283°
G gerade

Kundenspezifische Zahnstangen

Menge
Typ ZST
Verzahnung M__
T
Grosse h xbxL,
Verzahnung S
G
Hérte Zahne 1
C
w
Genauigkeit 6
9
10
Bohrungen D
OP
OH
Spezielles spez

modular

metrisch, in mm

inmm

schrég rechts, 19.5283°
gerade

induktiv gehértet
einsatzgehartet

weich

geschliffen

gefrast, weich

gefrast, gehartet

mit Stift- und Befestigungsbohrungen
ohne Stiftbohrungen
ohne Bohrungen

mit Besonderheiten nach Zeichnung

NADELLA

ZST M6

MST M6

ZST M7

Bild 1
Bild 2
Bild 3

- 59x49x1000

- 60x50x1820

Bild 1
Bild 2
Bild 3

-SL

-S

- 59x49x1000

-S

-6

-D

-6 -D

-spez
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